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PASIULYMAI IR PASTABOS

DEL PARENGTOS TIESTI MYKOLO LIETUVIO GATVES VILNIAUS MIESTE
POVEIKIO APLINKAI VERTINIMO (PAV) PROGRAMOS

2017 m. vasario 3 d.
Vilnius

Vilniaus m. savivaldybés tinklalapyje buvo paskelbta informacija apie parengty
planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatvés Vilniaus mieste, poveikio aplinkai vertinimo (PAV)
programg (toliau tekste - Programa), kurig parengé UAB ,,Infraplanas®.



Susipazing su $ia Programa galime konstatuoti, jog tiek nurodytoje informacijoje apie
planuojamg tking veikla, tiek informacijoje apie teritorijos jvertinimg, poveikio aplinkai
vertinimo metodus ir priemones, priemones neigiamo poveikio sumazinimui, kai kur yra
nurodoma nepilna, netiksli, o kartais ir klaidinga informacija, kuri gali tureti didelés reikSmés
tiek paciai programai, tiek ir poveikio aplinkai vertinimui.

Isdestytame raste teikiame pastabas, kurios bus nurodomos pagal Programos puslapius,
tam kad bity patogiau susieti su konkreciomis Programos vietomis:

1. Programos puslapis Nr. 3.

I.1. Aprasant Mykolo Lietuvio gatvés (toliau tekste — Gatve) dislokacija, nurodoma, jog
s»--.8atve prasideda nuo intensyvaus Ukmerges plento *.

Yra nutylima esminé informacija, jog minéta Gatve taps jau veikiancio Vilniaus vakarinio
aplinkkelio tgsa. Vilniaus meras R.Simasius apie tai atvirai ir viegai deklaravo 2016 gruodzio 13
dieng, duodamas interviu portalui 15min.lt: ,,...aplinkkelio meras tikrai nevadina vaistu nuo visy
miesto spusciy. Atvirk§ciai — pripazjsta, kad teks dar nemazai padirbéti, kad susisickimas paciu
aplinkkeliu bty patogesnis ir tarnauty didesnei daliai vilnieciy bei miesto sveciy. ,, Reikes dar
nemazai dalyky padaryti. Tai ir paties aplinkkelio pratesimas iki Moléty plento ir Gelefinio
Vilko gatvés Kkrypties, jvairiis privaZiavimai, greitéjimo juostos, Salutiniai keliai. Tai reikes
toliau daryti*, kalbéjo R.Simasius*. (Saltinis. http://www.15min.It/gazas/naujiena/gatve/vilnius-
planuoja-pokycius-gatvese-liepkalnyje-bus-dvieju-lygiu-sankryza-22 | -726338).

Gatves, kaip Vilniaus m. vakarinio aplinkkelio tasos vertinimas aplinkos poveikio
vertinimo metu gali buti visidkai kitoks, nei kad Gatve vertinant atskirai, ,,i§imta"™ batent i3 $io
konteksto.

Pazymétina, jog dar 2016 metais UAB , Infraplanas® parengtoje ,,Planuojamos tiesti
Mykolo Lietuvio gatvés Vilniaus mieste informacijoje atrankai dél poveikio aplinkai vertinimo*,
Mykolo Lietuvio gatvé yra jvardinta papildomai dar ir kaip jungianti Ukmergés gatve
(magistralinj keliy A2 ,Vilnius—Ryga“) su SantariSkémis ir GeleZinio Vilko gatve
(magistraliniu keliu A14 ,,Vilnius-Utena®).

Atkreipiame démesj, kad Lietuvos Respublikos valstybés kontrolés 2012 m. geguzeés 31
dienos valstybinio audito ataskaitoje ,,Kaip valdomas triuk$mas Lietuvoje pazyméjo, jog
Vilniaus mieste net 122 tukst. (t.y. 22 proc. bendro gyventojy skaiciaus) gyventojy naktimis
patenka j virSnorminio triuk§mo poveikio zonas.

Gyventojy disponuojami triuk$mo tyrimo rezultatai patvirtina fakta, jog pradéjus
eksploatuoti Gatve triuk$mas leidziamas normas virsys visais paros laikotarpiais, jskaitant naktj.

1.2. Programoje teigiama, kad .,...artimiausi gyvenamieji pastatai yra nutole apie 15 metry
ir daugiau “.



Nenurodomas tikslesnis atstumas iki artimiausiai esan¢iy namy. Pazymétina, jog
planuojamos Gatvés raudonosios linijos sutampa su net keliolikos sklypy ribomis (jvairiose
Gatves atkarpose), o dalis gyvenamuyjy pastaty yra tik per keletg metry iki sklypy riby.

1.3. Programoje teigiama, kad ,,Gatvei, planuojamai pagal 1-g variantg numatyti kirtimai
apie 3,11 ha misko (is jy 2,27 ha sudaro valstybinés reiksmés misky plotas) *'.

Visiskai nenurodoma, kiek yra ar turéty bati numatyta kirtimy 2-gjam variantui
(Programos 4 puslapyje jau nurodoma, jog 2-os gatveés trasos alternatyvg Vilniaus planas pateiké
pagal visuomenés pageidavimg), kuris yra aptariamas Programoje ir bus vertinamas poveikio
aplinkai vertinimo metu. Tikslinga nurodyti, kad i§ S| ,,Vilniaus planas® batina iSreikalauti
papildoma medziaga.

2. Programos puslapis Nr. 4.

2.1 Programoje teigiama, kad ,.Planuojamos veiklos poveikis aplinkai vertinamas remiantis
<... galiojanciomis Lietuvoje metodikomis, uZsienio ir Lietuvos moksline medZiaga...> "

Néra nurodoma (nors tai turéty buti privaloma), kad vertinimas atliekamas ir remiantis
Lietuvos Respublikos ratifikuoty tarptautiniy konvencijy bei Lietuvos Respublikos jstatymy bei
pojstatyminiy akty nuostatomis. Programos 23 puslapyje yra nurodomas literatiiros sarasas,
kuriame iSvardinami ne visi Tarptautiniai bei Lietuvos Respublikos teisés aktai, todél tikslinga
papildyti nuorodomis j Orhuso konvencija (1998-05-25), Lietuvos Respublikos valstybés
kontroles 2012 m. geguzés 31 dienos valstybinio audito ataskaita ,,Kaip valdomas triukSmas
Lietuvoje?“, Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2005 mety liepos 21 dienos
jsakymg Nr. V- 596 ,,Dél triuk8mo poveikio visuomenés sveikatai tvarkos apraSo patvirtinimo®,
2005-07-21;

2.3. Programoje teigiama, kad , trasos variantai bus lyginami aplinkosauginiais,
techniniais ir ekonominiais aspektais .

Tuo tarpu nenurodoma, kad turéty buti vertinami ir teisiniu aspektu — prieStaravimo ar
nepriesStaravimo tarptautiniams bei Lietuvos Respublikos teisés aktams (vertinant ir suinteresuoty
Saliy PAV metu pateikta informacija).

3. Programos puslapis Nr. 5.

3.1. Programos etapy jgyvendinimo terminuose visur klaidingai nurodyti 2016 metai, o
turéty bhti nurodomi 2017 metai. Abejoniy kelia ir poveikio aplinkai vertinimo ataskaitos
parengimo terminas — tik 1 mén. - ar jis néra dirbtinai trumpinamas, neatsiZvelgiant | poveikio
aplinkai vertinimo reik§me, apimtj ir sudétinguma.

3.2. Programoje teigiama, kad ,,...jgyvendinant projektqg bus reikalingas esamos Zvyruotos
gatvés isardymas .



Nepaminetas itin svarbus faktas, kuris gali turéti didelés jtakos abu trasos variantus
lyginant ekonominiu aspektu (tai nurodoma Programoje), kad biisimos Gatves (nuo dabartiniy
gyvenamuyjy namy B.Krivicko gatveje Nr. 2 bei Nr. 4 iki B.Krivicko 10) atkarpa yra asfaltuota ir
kad, jgyvendinant 1-g varianta bus reikalingas taip pat ir esamos asfaltuotos gatves iSardymas bei
statybos atlieky utilizavimas.

4. Programos puslapiai Nr. 6 ir Nr. 7.

4.1. Programoje teigiama, kad ,.Pagal iSduotas planavimo sqlygas (Vilniaus miesto
savivaldybés Aplinkos apsaugos skyriaus sglygos (2015-09-17 Nr. A632-128/14-(2.3.1.1 9-AP4))
projekiuojamas prisijungimas prie miesto centralizuoty vandens ir nuoteky tinkly. Nuoteky
kiekiai bus apskaiciuoti rengiant techninj projekiq .

Butina atkreipti démesj | tai, jog 3alia Gatvés yra nutiestos tik vandentiekio bei fekalines
kanalizacijos trasos, o atskiry lietaus kanalizacijos trasy néra. Bitini papildomi skaiCiavimai (jy
inicijavimas), ar pavirSinio lietaus vandens nuo Gatvés pavirsiaus nukreipimas | fekaline
kanalizacija, esant litties atvejams, nevirsys leidziamo nuoteky debeto ir ar dél to gyventojams
neatsiras neigiamy pasekmiy. Be to, daugelyje Vilniaus rajony draudziama lietaus nuotekas
sujungti su fekalinés kanalizacijos tinklais.

4.2. Programoje nurodoma, jog ,,Duomenys apie eisma pateikti 1 lenteleje.

I lentelé. Eismo duomenys M. Lietuvio gatvéje

; Automobiliy eismas, Sunkiojo transporto dalis Greitis,
Metai
aut./parg sraute, % km/val.
2015 1380 0 50
2025 23100 0,5 50

I3 informacijos lenteléje néra aisku, ar duomenys - automobiliy eismas 23100 automobiliy
per parg, buvo teikiami atsizvelgiant ir jvertinant, jog Gatvé taps Vilniaus miesto vakarinio
aplinkkelio tasa bei jungtimi tarp magistralinio kelio A2 ,,Vilnius-Ryga*“ ir magistralinio kelio
A14 Vilnius-Utena®. Siuos patikslintus duomenis bitina isreikalauti (esant reikalui inicijuoti ne
galimai subjektyvios paZzymos/duomeny i§ Vilniaus miesto savivaldybés ar jos padalinio
pateikimg, bet nepriklausomo eksperto atlikto prognostinio transporto srauty tyrimo i$vady).

Tokig iSvada del Vilniaus miesto savivaldybés galimo subjektyvumo rodo akivaizdus
faktas, kad Vilniaus miesto savivaldybé, pazeisdama imperatyvius teisés akty reikalavimus,
atliko aktyvius veiksmus, nukreiptus j tai, jog strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas nebity
atlickamas, triukSma ir oro tarsa vertinant tik tolimesnio projektavimo stadijose (Saltinis. 2016
mety UAB ,Infraplanas parengto dokumento ,,Planuojamos tiesti Mykolo Lietuvio gatves
Vilniaus m. informacija atrankai dél poveikio aplinkai vertinimo* istrauka, kad . Organizatorius



gaves SPAV subjekty isvadas priemé sprendimg, kad ,, Apie 26,16 ha teritorijos detaliojo plano
Mykolo Lietuvio gatvei tiesti* strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas nebus atliekamas
(Sprendimas 2015-10-06 Nr. A51-94691/15-(2.15.1.21-MP2) teikiamas prieduose). Sprendime
nurodyta, kad triuk8mas ir oro tar§a bus vertinami tolimesnio projektavimo stadijose ir, esant
batinybei, bus numatomos bei jgyvendinamos poveikio mazinimo priemones®.

5. Programos puslapis Nr. 9.
5.1. Ta pati pastaba, kuri nurodyta ir punkte Nr. 1.2.

5.2. Programoje teigiama, kad ,, Bajorai, nuo planuojamos tiesti gatvés, nutole apie 1,7 km
Siaurés kryptimi, remiantis 2011 m. gyventojy suraSymo duomenimis Bajoruose gyveno 503
gyventojai”.

Nenurodoma teritorija Visoriuose (B. Krivicko, S. Indrilitino, J. Degutytes ir kt. Gatviy)
bei Salia esanCiuose Visoriy soduose bei ¢ia esanc¢iy gyventojy skaicius.

6. Programos puslapis Nr. 10.

6.1. Programoje teigiama, kad , Artimiausios ugdymo jstaigos VS| , Euro darzZelis", nuo
planuojamos tiesti gatvés nutolgs apie 0,6 km (piety kryptimi) *.

Néra nurodyta VS] ,,Bajory darzelis Sypsenélé®, A. Gelgaudo gatvéje Nr.24, nutoles apie
apie 0,6 km.

7. Programos puslapis Nr. 14.

7.1. Programoje nurodoma, jog 2-o0s trasos alternatyva bus analizuojama ataskaitoje, tatiau
pateikiami Zeménaudos duomenys tik dél 1 trasos alternatyvos.

Manome, kad butina jau dabartiniame — programos tvirtinimo etape, iSreikalauti i§ S]|
.. Vilniaus planas®“ Zeménaudos duomenis dél 2-os trasos alternatyvos, taip uzkertant kelia
galimoms manipuliacijoms ateityje (tiek trasos vieta, tiek ir plotais).

7.2. Nurodoma, jog ,,M. Lietuvio gatve prasideda nuo intensyvaus Ukmergés plento (kelio
A2 Vilnius-Paneveézys).
7Zr. pastaba Nr. 1.1.

8. Programos puslapis Nr. 16.

8.1. Programoje teigiama, kad bus , nagrinéjamas poveikis visuomenés sveikatai bei
socialinis-ekonominis poveikis “.

Nedetalizuojama, kokiais pjuviais, nors ,,Poveikis Zmogui ir socialinei aplinkai* bei
Wfizinei ir gyvajai gamtai yra atskleistas. Todél biitinas patikslinimas Siuo aspektu.

9. Programos puslapis Nr. 17.



9.1. Programoje (5.2) teigiama, kad ,,atlickami prognoziniai triuksmo lygio skaiciavimai*,
whustatomas planuojamos veiklos skleidziamo triuksmo atitikimas normoms/ribinéms vertems.

Nenurodoma, jog bus vertinamos transporto priemoniy sukeliamos vibracijos, nors jos
neigimas poveikis Zmoniy sveikatai bei statiniy biklei, akivaizdziai galimas, taip pat kiti fizinés
aplinkos veiksniai.

9.2. Manome, kad tiek triukimg, tiek vibracija bei oro tarsa batina vertinti ir su
papildomomis salygomis, jei:

9.2.1. Gatve vaziuojan¢io transporto srautg sudarys ne tik nurodoma 0,5% sunkiojo
transporto dalis (i§ esmés turima mintyje tik visuomeninis transportas), kaip §iuo metu
deklaruojama savivaldybés/savivaldybés jmoniy dokumentuose bei paaiSkinamuosiuose
raStuose, bet ir kita, Zymiai didesné sunkiojo transporto dalis (jei eisme nebus ribojamas visas
sunkusis transportas).

9.2.2. Gatve vaziuos Zenkliai daugiau nei 23100 automobiliy per parg (faktoriai, nurodyti
punkte Nr. 1.1.).

9.3.3. Gatvéje, jau eksploatavimo arba paskutinés projektavimo stadijos metu, greitis nuo
dabar numatyto maksimalaus 50 km/h galimai bus padidintas, pvz. iki 70 km/h. Analogiskas
precedentas jau yra jvykes su grei¢io padidinimu vakariniame aplinkkelyje, kur pradinéje
projekto stadijoje buvo numatytas maksimalus 80 km/h greitis, taciau Vilniaus savivaldybeés
vadovybes iniciatyva jis buvo padidintas (ir $iuo metu toks yra) iki 90 km/h.

Tokias prielaidas nei$vengiamai suponuoja faktiné situacija, kad:

a) §i Gatve yra jvardinta kaip jungianti Ukmergés gatve (magistralinj kelig A2 , Vilnius—
Ryga®) su Santariskémis ir Gelezinio Vilko gatve (magistraliniu keliu A 14 ., Vilnius-Utena®);

b) Si Gatveé fiziSkai taps jau veikian¢io Vilniaus vakarinio aplinkkelio tgsa, kur $iuo metu
be apribojimy jau vazinéja visas sunkusis transportas;

¢) Vilniaus savivaldybé, Gatvés eksploatavimo metu, bet kada gali pakeisti eismo
organizavimg, nedraudZiant vaziuoti ir visoms sunkiojo transporto rasims ir tokiems
pakeitimams derinimas su visuomene néra privalomas;

d) yra vieSai deklaruota politiné valia — Vilniaus mero viesi pareiskimai, jog Gatveé taps
aplinkkelio pratgsimu iki Moléty plento ir Gelezinio Vilko gatvés (detaliau skaityti punkte Nr.
1.1.:);

e) Aplinkos apsaugos agentiiros nepatvirtintoje ankstesnéje Atrankos iSvadoje nurodoma
(informacija gauta i Vilniaus savivaldybeés), kad ,, Mykolo Lietuvio gatvés jjungimas j miesto
Siaurinés dalies infrastruktiiros tinklg leidzia iSspresti jau Siuo metu esancias susisiekimo



problemas: perskirstyti esamus transporto srautus, mazinti avaringumg, ir padidinti transporto
srauty greitj ',

f) Vilniaus miesto savivaldybeé skaidiuoja, kad vakariniu aplinkkeliu per parg vaZiuos apie
65 tukst. Zmoniy: apie 45 tukst. miestieciy ir apie 20 tiikst. tranzitu keliaujan¢iy | uZmiestj. Paros
transportas srautas sieks iki 33 tiikst. automobiliy.

9.3. Oro targ, triuk§ma ir vibracijg papildomai reikia prognozuoti atsizvelgiant ir j tai kad:

a) Salia gyvenamyjy valdy (pvz. B.Krivicko gatvéje Nr. 10), kuriy ribos i§ esmés sutampa
su gatveés raudonosiomis linijomis, bus T formos $viesoforu reguliuojama B. Krivicko ir Gatvés
sankryza (tokiy sankryzy Gatvéje bus ir daugiau). Per $ig sankryza vyks srautas i§ vieno
didZiausiy Fabijoniskiy mikrorajony, todél akivaizdu, jog degant raudonam Sviesoforui visiskai
Salia 2 sklypo krastiniy stoves automobiliy eilés;

b) Gatvéje, dél jos susikirtimo su Mokslininky gatve, bei kitomis aptarnaujanciomis
gatvémis ir sankryZomis, kur objektyviai nebus galima uZztikrinti nepertraukiamo (be sankryZzy)
eismo pralaidumo, susidarys ,butelio kaklelio* efektas (t.y. automobiliy spistys) srauty
susikirtimo vietose (jvaziavimai-nuvaziavimai, sankryZzos). Minéta situacija $iuo metu jau yra
vakariniame aplinkkelyje, ties sankirta su Ukmergés bei Oslo gatvémis.

Pavyzdys. Esamos situacijos Vakariniame aplinkkelyje foto:

Vilniaus Gedimino technikos universiteto mokslininky teigimu, ,jei palyginsime tarsg
Salia veikiancio aplinkkelio Karoliniskése ir Kalvarijy, Ozo gatviy sankryZoje, tai yra
nepalyginami skaiciai pavojingy medziagy. Nerimas dél nuvaZiavimy ar jvaZiavimy yra
suprantamas tada, kai kalbame apie srauty susikirtimy su kitais srautais galimybe . (Saltinis.
http://www.delfi.lt/verslas/transportas/vilniaus-vakarinis-aplinkkelis-atidarytas-vardija-
silpnasias-vietas.d?id=73224094);



¢) gyvenamasis kvartalas, kuriame gyvena pastaby Programai teikéjai, yra ne tik slenyje
(3alia yra dideli reljefo peraukstéjimai), bet ir i§ visy keturiy pusiy apsuptas Visoriy-Bajory
miSko parko daugiamec¢io misko masyvo medziais. Todél prognozuojant tiek triukdmo, tarSos ar
vibracijos sklidimg biitina j modeliavimo programa jvesti ne tik vietovés reljefo  auksciy
skirtumus, bet papildomai pridéti medziy auki¢iy reiksmes. Siuos duomenis (medZziy auksciai)
galima rasti misko kvartaly taksacijos Zemélapiuose.

10. Programos puslapis Nr. 19.

10.1. Programoje - nei dalyje ,,Visuomenés sveikata®, nei .. 1-0je Lenteleje nenurodomi
,»Sveikatai darantys jtakg veiksniai ir jy vertinimo metodas®, bei apraSymai, kaip bus vertinama
vibracija.

10.2. Programoje nenurodoma, jog bus atlickamas triukdmo poveikio visuomenés sveikatai
vertinimas bei (tuo atveju, jei bus nustatyta, jog bus nustatytos maksimalis leidiamos triuk$mo,
tarSos ar vibracijos ribiniai dydzZiai, nekalbant apie jy virsijima) bus analizuojama, kokios yra iy
poveikiy Zmogaus sveikatai pasekmés bei kokia ir kokiy ligy bei susirgimy rizika galima jy
atsiradimui ar paimejimui. Atkreipiame Jasy démesj, kad ,, Triuksmo valdymo jstatymo® 3 str. 1
d. 1 p. imperatyviai yra nurodoma, jog , joks asmuo neturi biiti veikiamas tokio lygio triuksmo,
dél kurio kyla pavojus jo gyvybei ir sveikatai “.

11. Programos puslapis Nr. 20.

I.1. Programos dalyje ,, Socialiné ekonominé aplinka®, nurodoma, jog ,, Detalesnis
nagrinéjimas vykdomas tokiais aspektais: viesyjy paslaugy uztikrinimo, neatidéliotiny tarnyby
(priesgaisrinés apsaugos, greitosios medicininés pagalbos, policijos) veiklos uZtikrinimo,
susisiekimo sqlygy, mobilumo, ekonominiy sqlygy, teritorijy atskyrimas.

Néra nurodoma ir nedetalizuojama (kas yra itin svarbu) — jog nagrinéjama bus ir saugaus
eismo, gyventojy biisty nuvertéjimo ar tapimo nelikvidziais, gyvenimo salyguy gyvenamoje
aplinkoje, tame tarpe nepilname¢iams ir mazameéiams vaikams, pakitimo aspektais.

I'1.2. Programos dalyje ,,Priemonés neigiamo poveikio sumaZinimui® nurodoma, jog
» Iriuksmo ir tarSos poveikj mazinancios priemones gali biti parinktos is 3 priemoniy grupiy:
priemonés, taikomos triukimo ir tarsos sklidimui: projekto sprendiniai, triukimo mazinimo
jrenginiai: uztvaros, pylimai, Zeldiniai “;

Manome, kad formuluoté turi bati patikslinta, po zodZio ,,triuk$mo* papildomai jterpiant
zodj ,,tarSos“: ,,<... projekto sprendiniai, triuk§mo ir tar§os mazinimo jrenginiai...>.

11.3. Programoje nurodoma ,, priemoneés, taikomos prieméjui: pastato langy izoliavimas “.
Po ZodZiy pastato langy izoliavimas tikslinga jradyti 7odZius ,,bei rekuperacijos sistemy
Jjrengimas ", kadangi vien tik izoliavus langus, taciau nesant rekuperacijos, §i priemoné atidarius



langus (kas yra nei§vengiama) taps beverte, nes triuk3mo bei tarSos sklidimas liks faktiskai toks
pats.

12. Papildomai atkreipiame démesj:

12.1. Aplinkos apsaugos agentiros nepatvirtintoje ankstesn¢je informacijos apie atrankg
iSvadoje (kurios rengimo metu gauti kai kurie duomenys gali buti naudojami ir PAV metu):

a) dalyje Gatves atkarpy, kaip kompensaciné priemone, buvo rekomenduojama ,,...jrengti
1,8 m. aukscio ilgio akling tvorg su Zeldiniais “.

Pazymime, jog tokio aukiCio sienutés i§ esmés bty per Zemos ir visiskai neatlikty jai
keliamy uzdaviniy — efektyviai sulaikyti triuk§ma.

Kaip pavyzdys, Vilniaus mieste, ties aplinkkeliu Tukstantmecio gatvéje yra jrengtos
kelis kartus aukstesnés triuk§ma mazinancios sienutés, ziureéti foto:




Todel lyginant apsaugos priemoniy nuo triuk§mo kastus bei trasos variantus ekonominiu aspektu,
palyginimui turi buti teikiama tokio auks¢io sienuté, kuri efektyviai sulaikyty sklindantj
triukSma, o ne tokia, kuri projekto jgyvendintojui kainuoty pigiausiai.

b) nurodoma, jog ties gyvenamuoju kvartalu yra .13 m. plocio zalia, medsiais apzeldinta
Juosta*.

PaZymetina, jog Sie duomenys yra netikslis — minéta natiiraliai medziais apaugusi
panasaus, bet siauresnio plocio juosta (apie 13 m plo¢io), yra tik ties vienu sklypu, kitur ji (viso
atkarpa yra apie 230 m. ilgio) yra arba kelis kartus mazesné, arba i3 viso néra. Be to tiesiogiai i§
Gatves yra jvaziavimas net j 3 sklypus;

¢) nurodoma, jog gyvenamajame kvartale, ,, Ties gyvenamaisiais namams adresu B.
Krivicko g. 4, 6, 8, 10, 12 vietoje jprastos asfaltbetonio dangos naudoti ,, tyligjq* kelio dangq*.

Pazymetina, jog mokslinéje literatiroje yra nurodoma, jog .»tylioji* kelio danga (kurios tiek
irengimas, tiek eksploatacija bei priezitira yra itin brangiis) yra efektyvi tik tais atvejais, kai
transporto priemoniy greitis yra 70 km/h. Ir didesnis Todél i priemoné bty visiskai neefektyvi
ne tik todel, kad maksimalaus greitis $ioje Gatveje numatytas 50 km/h, bet ir dél to, kad dél
Sviesoforu reguliuojamos sankryzos bei dél , butelio kaklelio® iSdavoje susidarysian¢iy spiis¢iy
realus judéjimo greitis bus kelis kartus mazesnis.

Informuojame, jog patvirtinus Programa poveikio aplinkai vertinimo metu, esant reikalui,
suinteresuota gyventojy grupé teiks turimas gyventojy inicijuotas tyrimy i$vadas bei kitus
turimus duomenis.

Gyventojy vardu: o
AT
Vytautas Sakalauskas F ' \
L.j

LAty
Virginija Koryzniené é”//é[g

10



